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W nawiazaniu do podjetych przeze mnie dzialan majacych na celu przywrécenie
pasazerskich polaczen kolejowych z Zamosciem i Zamojszczyzna (m.in. wniosek o kontrole do
NIK i Rzecznika Praw Obywatelskich) oraz toczacej si¢ spolecznej dyskusji wokét w/w problemu,
w trakcie ktorej m.in. Rada Miasta Zamos$¢- podobnie jak wiele samorzadéw naszego regionu-
zaprotestowata przeciwko w/w decyzji, przyjmujac w dniu 28.09.2009r. stanowisko w sprawie
przywrécenia potaczen kolejowych z Zamoscia i modernizacji trakcji kolejowej, uprzejmie prosze
Pana Prezydenta o ustosunkowanie si¢ do przytoczonej nizej tresci informacji zawartej w
odpowiedzi Wicemarszatka Wojewodztwa Lubelskiego, Pana Jacka Sobczaka ( pismo znak- MI.
1V.SD.5435/13/10 z dnia 15.02.2010r. ), bedacej efektem mojego zapytania dotyczacego roli wladz
wojewodztwa w przedmiotowej sprawie.

Przypomne, Ze n/w fragment zostal przeze mnie odczytany w trakcie mojego wystapienia na
XXXX sesji Rady Miasta Zamos¢ dnia 22 lutego 2010 roku:

Nalezy przy tym dodac, ze Samorzad Wojewodztwa Lubelskiego podjat dziatania w celu
odtworzenia historycznego szlaku kolejowego laczacego Warszawe ze Lwowem (Warszawa-
Lublin-Rejowiec-Zawada — Hrebenne-Rawa Ruska-Lwéw), w kontekscie zblizajacych si¢
Mistrzostw Europy w Pilce Noznej EURO 2012.

Majac swiadomos¢é, ze modernizacja linii nr 69 (Rejowiec Fabryczny-Hrebenne) nie nalezy
do priorytetoéw zarzadcy infrastruktury kolejowej, na etapie formutowania propozycji projektow do
realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego, Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei
sformutowat na zlecenie samorzadu Wojewodztwa Lubelskiego zalozenia projektu rewitalizacji
polaczenia kolejowego Lublin-Zamos¢, skladajacego sie z nastepujacych elementow:

-odtworzenie facznicy nr 563 (w celu zlikwidowania 15-minutowej zmiany kierunku jazdy oraz
obstugi trakcyjnej na stacji Rejowiec Fabryczny),

- budowa tacznicy omijajacej stacj¢ Zawada (ewentualnie modernizacja stacji i urzadzen sterowania
ruchem kolejowym w celu skrocenia czasu jazdy o ok. 10-20 minut),

- remont nawierzchni i wybranych elementéw infrastruktury kolejowej pomiedzy Rejowcem
Fabrycznym a Zamosciem, umozliwiajacych poruszanie si¢ pociagéw z predkoscia min. 80 km/h,
bez zbednych ograniczen,

-budowa przystanku kolejowego ..Zamos¢ Stare Miasto™ w rejonie ul. Peowiakow.

Projekt, ktérego warto$¢ szacowano wstepnie na ok. 8, 0 min euro ( z czego 85 %
stanowilyby $rodki EFRR), byl rekomendowany przez Samorzad Wojew6dztwa Lubelskiego
i Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei na spotkaniu konsultacyjnym w Zamoé$ciu w dniu 22
listopada 2008r. z udzialem przedstawicieli Wiadz Miasta Zamo$é. Brak akceptacji dla
projektu spowodowal, Ze Srodki dostepne w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2007-2013 na zadania zwiazane z transportem kolejowym,
zostaly ostatecznie rozdysponowane na inne projekty. Zaangazowanie kolejnych srodkow
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W zwiazku z powyzszym zwracam si¢ do Pana Prezydenta z uprzejma prosba o odpowiedzi
na nastgpujace pytania:

1. Przedstawiciele, jakich instytucji, podmiotéw organizacyjnych uczestniczyli w w/w
spotkaniu konsultacyjnym w Zamosciu dnia 22 listopada 2008r.?

2. Kto reprezentowat wiadze Miasta Zamos¢?

3. Jakie byly ostateczne stanowiska poszczegélnych instytucji, podmiotow
organizacyjnych w stosunku do propozycji wladz Samorzadu Wojewodztwa
Lubelskiego dotyczacej projektu realizacji rewitalizacji polaczenia kolejowego
Lublin-Zamos$¢?

4. Jakie bylo ostateczne, oficjalne stanowisko wiadz Miasta Zamos$¢ w temacie w/w
projektu  likwidujacego bariere zmniejszajaca szanse dla rozwoju gospodarczego
Zamoscia i Zamojszczyzny? Jezeli zostalo ono sformutowane w formie pisemnej,
proszg o przekazanie jego kopii. ponadto innych dokument6w ilustrujacych przebieg
w/w spotkania konsultacyjnego?

5. Jezeli stanowisko wiadz Miasta Zamos¢, w omawianej kwestii, bylo pozytywne,
czyli popierajace projekt, prosze o opini¢ Pana Prezydenta, jakie byly przyczyny,
ktore doprowadzily, iz rekomendowana przez wladze Samorzadu wojewodztwa
inwestycja nie zostala przyjeta do realizacji? Kto zdecydowal o jej ostatecznym
odrzuceniu?

Uprzejmie prosz¢ Pana Prezydenta o odpowiedZ na powyzsze pytania w ustawowym
terminie 14 dni od dnia otrzymania niniejszego pisma.

*W zalaczeniu: Pismo z dnia 26.01. 2010r. do Marszatka Wojewodztwa Lubelskiego, Pana Krzysztofa Grabczuka-wraz
z odpowiedzia Wicemarszatka Wojewodztwa Lubelskiego, Pana Jacka Sobczaka (pismo znak- MI. IV.SD.5435/13/10
z dnia 15.02.2010r.
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W odpowiedzi na pisgno nr.BPSZ0272/54/09 nr 25 z dnia 25.02.2010 . uprzejmie informuje,
iz sprawa likwidacji polaczen kolejowych z Zamoscia jest dla samorzadu Miasta Zamos¢ sprawa
bardzo istotna. Zalezalo i w dalszym ciagu zalezy nam na przywréceniu pasazerskich i towarowych
potaczen kolejowych z innymi miastami nie tylko w Polsce, ale réwniez na Ukrainie. W zwiazku z
tym juz w 2007 roku zostala zlozona propozycja odbudowy polaczenia kolejowego Warszawa —
Lwow przez Zamos¢. Wymaga to oczywiscie modernizacji toréw i elektryfikacji trakcji na odcinku
od Rejowca do Granicy Paristwa, niemniej jednak szczegblnie w perspektywie EURO 2012 i
wzmozonego ruchu turystéw i kibicow wydawalo sig to byé uzasadnione.

Niestety propozycja — ktéra po aprobacie ze strony wladz Lwowa i Obwodu Lwowskiego —
przedstawiliSmy Wiadzom Wojewddztwa nie spotkala sie z akceptacja Samorzadu Wojewddztwa,
ktéry nie wyrazil zainteresowania tego typu rozwiazaniem. Nalezy podkresli¢, ze kilkakrotnie
organizowane byly spotkania w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Lubelskiego, ktérych
gléwnym tematem byla kolej na Lubelszczyznie. Na spotkania zapraszani byli m.in.
parlamentarzysci z wojewddztwa lubelskiego. Niestety frekwencja na spotkaniach i zainteresowanie
tematem ze strony parlamentarzystéw bylo bardzo znikome.

Spotkanie o ktére pyta Pan Poset w swoim pismie odbylo sie w dniu 22 listopada 2008 roku
w Urzedzie Miasta Zamos¢. Przedstawiciele Urzedu Marszalkowskiego z Marszatkiem Jackiem
Sobczakiem na czele przybyli do Zamoscia w celu poinformowania o rekomendacji dla projektu
rewitalizacji pofaczenia kolejowego pomiedzy Zamosciem a Lublinem, ktéry wspétfinansowany
mial by¢ z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew6dztwa Lubelskiego na lata 2007 - 2013.
Miasto Zamos¢ przychylnie odnosito sig i odnosi do wszelkich planéw modernizacji zaréwno linii
kolejowej jak réwniez drég, ktérych celem jest wprowadzenie udogodnieri dla mieszkancéw
Zamodcia i regionu. Podobnie bylo w tym przypadku — samorzad Miasta Zamo$¢ nie wnosil
zadnych sprzeciwéw co do realizacji wyzej wymienionej inwestycji. Marszalek Jacek Sobczak
oraz osoby, ktére razem z nim przybyly na spotkanie zostali jedynie poinformowani, iz planowana
w koncepcji budowa przystanku kolejowego ,, Zamosé Stare Miasto” w rejonie ulicy Peowiakéw
Jest sprzeczna z prawem tj. zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
uchwalonego przez Rade Miejska Zamoscia w dniu 26 czerwca 2006 roku (uchwata
Nr XLV/499/06 Rady Miejskiej w Zamosciu z dnia 26 czerwca 2006 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Zamosé).
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rejonu mostu na Labunce do wiaduktu w ciqgu ul. Prymasa Wyszynskiego, przebiegajqcego w
obszarze Jednostek Strukturalnych I, 3 i 6.”. Funkcje przystanku kolejowego — po dokonaniu
niezbednych remontéw, ktére mogly by¢ uwzglednione w projekcie mégiby w dalszym ciagu penié
Dworzec Kolejowy przy ul. Szczebrzeskiej w Zamosciu. Taka lokalizacja przystanku kolejowego
nie stoi w sprzecznosci z zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r. Nr 80
poz.717) kazda zmiana planu zagospodarowania przestrzennego wymaga uzyskania opinii lub
uzgodnienia (w zaleznosci od wlasciwosci rzeczowej lub miejscowej) odpowiednich organéw.
Organami takimi s3 m.in. Biuro Planowania Przestrzennego w Lublinie, ktore jest
wojewodzka samorzadowy jednostka organizacyjna podlegly Zarzadowi Wojewodztwa
Lubelskiego oraz Polskie Koleje Panstwowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Lublinie.
Obydwie jednostki pozytywnie ustosunkowaly si¢ do przedlozonych planéw tj. likwidacjg
odcinka toré6w kolejowych od rejonu mostu na Labuiice do wiaduktu w ciggu ul. Prymasa
Wyszyniskiego.

W zaden sposéb nie potrafi¢ odpowiedzie¢ na pytanie jakie byly przyczyny, ktore
doprowadzily, iz rekomendowana przez wladze Samorzadu Wojewo6dztwa inwestycja nie zostata
przyjeta do realizacji i kto zadecydowat o jej ostatecznym odrzuceniu. W mojej ocenie pytanie to
nalezaloby skierowaé¢ do beneficjenta wniosku tj. PKP PLK S.A. i Zarzadu Wojewddztwa
Lubelskiego jako organu decyzyjnego w przedmiotowej sprawie. Bez watpienia zadnej winy w tej
kwestii nie ponosi Miasto Zamos¢.

Kwestig zupelnie odrgbng jest proces pozbawiania bezposrednich polaczen kolejowych
mieszkanicow Zamoscia i Zamojszczyzny z reszta kraju. Nalezy zauwazy¢, ze oficjalne informacje
na temat decyzji Zarzadu PKP Intercity w sprawie korekty rozkladu jazdy pociagéw od miesiaca
wrzesnia 2009 pojawily si¢ dopiero w polowie sierpnia 2009 r. Do tego czasu przewoznik
przekazywal informacje o mozliwych wariantach zmian rozkladowych oraz trwajacych
negocjacjach z Ministerstwem Infrastruktury. Nawet po ogloszeniu zmiany rozkladu PKP Intercity
informowal, ze zmiany majg charakter okresowy, a rozmowy z Ministerstwem Infrastruktury
trwaja. Jak dzisiaj wida¢ byla to forma rozmycia w czasie odpowiedzialnosci za te niekorzystne dla
Zamojszczyzny decyzje. Réwniez Zarzad Wojewodztwa rozwazal — jak dzi§ widaé teoretycznie —
alternatywe dla likwidowanych polaczen poprzez organizacjg przewozéw przez PKP Przewozy
Regionalne Sp z o.0. Niestety rozwazania te w mojej ocenie mialy na celu pokazanie
zainteresowania medialnego sprawa i réwniez ucieczke od odpowiedzialnosci za odcigcie naszego
miasta i regionu od $wiata poprzez likwidacj¢ przewozéw pasazerskich. Trzeba réwniez
potraktowaé ta postawg Zarzadu Wojewddztwa jako wskazoéwke, ze zdaniem samorzadu
wojewodztwa polaczenia kolejowe dla Zamojszczyzny nie sa potrzebne.

Tak jak napisalem na wstepie — bezsporna kwestia jest konieczno$¢ staran o przywrdcenie
polaczen kolejowych z i do Zamoscia. Ostatnia moja interwencja w tej sprawie z dnia 19 stycznia
2010 roku spotkata si¢ z odpowiedzia, iz PKP Intercity nie przewiduje uruchomienia polqczen ze
wzgledu na duze koszty z tym zwiqzane.

Mam nadzieje, ze poslowie z naszego regionu podejma realne dziatania, ktére spowoduja, ze
w budzecie centralnym znajda sig pieniadze na inwestycje w infrastrukturg kolejowa we wschodniej
czgs$é Polski, tak jak mialo to miejsce chociazby w przypadku inwestycji we Wioszoczwej. Efektem
takich dzialan z cala pewnoscia bedzie przywrécenie polaczen kolejowych z i do Zamoscia.
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W odpowiedzi na pismo nr 1ZDKi-222-47/10 z dnia 17.03.2010, dotyczace planu
zagospodarowania przestrzennego dla miasta Zamoscia zakiadajacego likwidacje toréw
kolejowych, PKP Poiskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycii Oddziat
w Lublinie informuje, 2¢ nie posiada zadnej dokumentacji dotyczace] ww. sprawy™T nie
uzgadniat planu zagospodarowania
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Odpowiadajac na pismo Pana Posla z dnia 10 marca 2010 r. znak: BPSZ.0272/54/09
w sprawie polaczen kolejowych na Zamojszczyznie uprzejmie informuje, ze w spotkaniu
konsultacyjnym w sprawie rewitalizacji infrastruktury kolejowej na odcinku Lublin-Zamos¢
uczestniczyli: przedstawiciele Samorzadu Wojewodztwa Lubelskiego - Pan Wicemarszalek
Wojewddztwa Lubelskiego Jacek Sobczak oraz p.o. Zastgpcy Dyrektora Departamentu
Mienia Infrastruktury i Inwestycji Pan Michal Tyburek, przedstawiciele Urzedu Miasta
Zamoscia, w tym Prezydent Miasta Zamos$¢ Pan Marcin Zamoyski, przedstawiciele PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddzial Regionalny w Lublinie, w tym Zastgpca Dyrektora
Oddzialu Pan Andrzej Janasz, przedstawiciel Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei z siedziba
w Warszawie - Pan Marek Chmurski oraz przedstawiciele lokalnego $rodowiska kolejowego.

Przedstawiciele samorzadu wojewddztwa nie sporzadzali protokotu zawierajacego
wypowiedzi poszczegdlnych uczestnikéw. Notatke odzwierciedlajaca przebieg spotkania
sporzadzit w dniu 3 grudnia 2007 r. i przekazal e-mailem do wiadomosci samorzadu
Pan Marek Chmurski. Stanowi ona zatacznik nr 1 do niniejszego pisma.

Przekazujg rowniez (jako zalacznik nr 2), pismo Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei
z dnia 20 sierpnia 2007 r. zawierajace propozycje projektéw do realizacji w ramach RPO WL
na lata 2007-2013 w obszarze transportu kolejowego, w tym dotyczacy rewitalizacji
polaczenia kolejowego Lublin-Zamos¢. Utworzenie przystanku kolejowego w rejonie
ul. Peowiakéw w Zamosciu stanowilo jeden z czterech podstawowych elementéw projektu.
Miat on celu zwigkszyé atrakcyjnosé polaczenia, a poprzez wywolanie wigkszych potokéw
podréznych wplynaé pozytywnie na przychody icala ekonomike przedsigwzigcia.
Nie rozwazano innych wariantéw projektu.

Zakladana w projekcie rewitalizacja odnosi si¢ do czgsci linii nr 69 (Rejowiec
Fabryczny-Hrebenne), ktéra stanowi jedynie fragment historycznego szlaku kolejowego
laczacego Warszawg ze Lwowem. Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego ma swiadomos¢, ze
jego modernizacja nie nalezy obecnie do priorytetow zarzadcy infrastruktury kolejowej. Nie
wyklucza to jednak staran o wiaczenie projektu (w obecnej lub skorygowanej wersji) na liste
zadan indykatywnych w ramach kolejnej perspektywy finansowej.

Zat. 2 g
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Spotkanie w dniu 22.11.2007 r. w Zamosciu w sprawie
rewitalizacji infrastruktury kolejowej dia potrzeb usprawnienia
potaczenia kolejowego Lublin - Zamos¢

W spotkaniu uczestniczyli: p. Jacek Sobczak - Wicemarszatek
Wojewodztwa Lubelskiego, p. Marcin Zamoyski Prezydent
Zamoscia - Prezydent Zamoscia, p. Andrzej Janasz, - Dyrektor
Oddziatu Regionalnego PKP PLK w Lublinie, p. Michat Tyburek Z-ca
Dyrektora Departamentu Transportu i Drogownictwa Urzedu
Marszatkowskiego w Lublinie, p. Marek Chmurski - przedstawiciel
Instytutu Rozwoju ‘i Promocji Kolei, a takze inni przedstawiciele
lokalnego $rodowiska kolejowego oraz Urzedu Miasta Zamoscia.
Przedmiotem spotkania byto okreslenie celowosci realizacji przy
wykorzystaniu  $rodkéw z  funduszy  strukturainych  UE
przedsiewzigcia inwestycyjnego polegajacego na  odbudowie
tacznicy Rejowiec Zach. - Rejowiec Pid., przebudowy urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na stacji Zawada, budowy stacji
kolejowej Zamos$¢ Stare Miasto oraz zlikwidowania ograniczen
predkosci pomiedzy Rejowcem a Zamosciem. Dzigki temu czas
jazdy pociagu w relacji Lublin - Zamo$¢ mogtby skrocié sig ok. 35-40
min., do wielkosci ok. 1:45. Dzieki realizacji projektu poprawitaby sig
takze dostepnos¢ kolei w Zamosciu dla mieszkaricéw miasta oraz
turystow.

Idea projektu spotkata sig jednak ze zdecydowanym sprzeciwem ze
strony Prezydenta Zamoscia, ktory zainteresowany jest
wyprowadzeniem ruchu kolejowego z miasta do Zawady oraz
fizyczna likwidacjg linii kolejowej na odcinku historycznego centrum
miasta objetym obszarem $wiatowego dziedzictwa kultury
UNESCO. W trakcie dyskusji przedstawiciel IRiPK starat sie
przedstawi¢ wszystkie negatywne dla gospodarki miasta i regionu _
konsekwencje pomystu prezydenta Zamoyskiego, przytaczane
argumenty spotkaly sie z przychylnoécia czesci przedstawicieli
$rodowiska kolejowego. Z kolei przedstawiciele PKP PLK nie
ukrywali braku swej przychylnosci dla realizacji projektu, wskazujac,
iz ich zdaniem realizacja przedsigwziecia nie przetozy si¢ w sposob
istotny na czas jazdy pociagow. Nie jest to prawda, bowiem
wylacznie ominigcie Rejowca (dzis 15 min. postoju) i zmiana
kierunku ruchu w Zawadzie w 5 min. (dzi$ réwniez 15 min. postoju)
daje oszczedno$¢ czasowa rzedu 27-30 min., co stanowi 20%
dzisiejszego czasu jazdy pociagu pospiesznego pomigdzy Lublinem
a Zamosciem.
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W imieniu Instytutu Rozwoju i Promociji Kolei przekazuje przygotowang przez nas opinig¢ na
temat projektéw z sektora kolejowego mozliwych do realizacji w ramach Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego w latach 2007-2013.
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{ PROPOZYCJE PROJEKTOW DO REALIZACJI

f W RAMACH REGIONALNEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO
f WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO NA LATA 2007-2013

W OBSZARZE TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Przyjeta wielkoéé dostepnych érodkéw z EFRR: 37 min euro (ok. 140 min zf)
Poziom dofinansowania: 50 — 85 %

1. Roboty budowlane i modernizacja linii kolejowych wraz z infrastruktura techniczng

Beneficjenci: Zarzadoy infrastruktury oraz nieruchomosei kolejowych, jednostki samorzadu
terytorialnego

PROJEKTY DO REALIZACII:

1. Kompleksowa rewitalizacja linii kolejowej nr 30 Lukéw — Lublin Péinocny na odcinku

Lublin Pin. — Lubartéw (ew. rozszerzenie o odcinek Lubertéw — Parczew), wtym:

+ modernizacja infrastruktury kolejowej umozliwiajaca poruszanie si¢ pociagéw z predkoscia 80-
120 km/h;

+ optymalizacja sieci przystankéw — budowa nowych, poprawa stanu istniejacych;

+ rozbudowa infrastruktury poprawiajacej dostepnosé przystankéw dla ludnosci, m. in. drég
dojazdowych i chodnikéw, instalacje ofwietlenja, budowe parking6w oraz wiat dla roweréw w
Lubartowie — infrastruktury integrujacej kolej z innymi érodkami transporta

Koszt szacunkowy:
ok. 2 mln euro
przy poziomie dofinansowania 85%, ze §rodkow 2 EFRR - ok. 1,7 euro

PROJEKT POWIAZANY:
¢ zakup taboru do obstugi polaczer w relacji Lublin-Lubartéw i relacjach powiqzanych (2
autobusy szynowe o pojemnosci 100-120 miejsc siedzacych) 2.

Hoiwnt

Koszt szacunkowy: ok. 4 — 4,5 min euro
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. Rewitalizacja polaczenia kolejowego Lublin — Zamosé¢ sluzgca poprawie dostepnosci

transportowej ZamoScia i Roztocza, w tym:

+ odtworzenie lacznicy Rejowiec Zach — Rejowiec Pénocny w celu zlikwidowania 15-minutowej
zmiany kierunku jazdy oraz obshugi trakcyjnej pociagu na stacji Rejowiec;

+ budowa lacznicy omijajacej stacje Zawada (ew. modemnizacja stacji i urzadzen sterowania
ruchem kolejowym) w celu skrécenia czasu jazdy o ok. 10 — 20 minut;

¢ remont nawierzchni i wybranych elementéw infrastruktury kolejowej pomigdzy Rejowcem a
Zamosciem umozliwiajacych poruszanie si¢ pociagéw z predkoscia maksymalna nie mniejsza
niz 80 km/h bez zbednych ograniczen;

+ budowe przystanku kolejowego ,Zamo§é Stare Miasto” w rejonie ul. Peowiakéw stuzaca
poprawie dostepnosci kolei dla mieszkaficéw Zamoscia.

Koszt szacunkowy (wg kolejnosci zadan): 2,0 +4,0 + 1,0 + 1,0 = 8 mIn euro
przy poziomie dofinansowania 85% wielko$¢ srodkéw z EFRR — 6,8 min euro

Uzupelnienie:

W konsultacjach z zarzqdcq infrastruktury kolejowej pojawil sie takze temat przeprowadzenia
naprawy gléwnej linii szerokotorowej z Chelma do Granicy Paristwa w Dorohusku, ktéra mialaby
na celu podniesienie parametréw technicznych linii, co potencjalnie zwigkszyloby przeladunki w
okolicznych terminalach. Koszt szacunkowy: 15 min euro

Nie rekomendujemy jednak tego projektu ze wzgledu na jego ograniczony zasieg przestrzenny, brak
ruchu pasazerskiego, znaczenie komercyjne (pomoc publiczna) oraz wysoki koszt.

Wytypowane projekty infrastrukturalne godzq potrzeby wynikajgce z réwnowazenia poziomu
rozwoju regionalnego — projekt Lublin - Lubartéw - Parczew wrmacnia powiqzania w obrebie
funkcjonalnego otoczenia stolicy wojewddztwa, natomiast projekt dotyczqcy Zamoscia ma na celu
podniesienie konkurencyjnosci wainego dla rozwoju wojewédztwa subregionu.
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rzewidziany maksymalny poziom dofinansowania z EFRR: 4 min euro (ok. 15 min zi),

Projekt powinien obejmowag:

o modernizacja infrastruktury na linii Lublin — Swidnik wraz z przygotowaniem do
uruchomienia kolei aglomeracyjne;j i obstugi lotniska

e modernizacja istniejacego fragmentu toréw PKP PLK wraz z budowa dodatkowej krawedzi
peronowej na stacji Swidnik

« modernizacja bocznicy GIGA i WSK

o budowa brakujacego fragmentu linii do terminala lotniczego wraz przystankiem koficowym

e wydzielenie i wyposazenie w obrgbie dworca Giéwnego w Lublinie terminala odprawy dla
pasazeréw do portu lotniczego (potencjalna lokalizacja: dawna rampa pocztowa).

Rozwinigcie projektu: wybudowanie w okolicach osiedla Czuby przystanku osobowego z
dodatkowym torem — jako przystanku kraficowego kolei lotniskowej, powiazanego z osiedlem ulica
oraz ciagiem pieszym i rowerowym.

Koszt szacunkowy (wg kolejnosci zadan): 1,5+ 0,3+ 0,3+ 1,5+ 0,5 = 4,1 min euro
przy poziomie dofinansowania 85% wielkos¢ srodkéw z EFRR — 3,5 min euro

PROJEKT POWIAZANY:
¢ zakup taboru do obstugi portu lotniczego i relacji powiqzanych (2 autobusy szynowe o
pojemnosci 100-120 miejsc siedzqcych)

Koszt szacunkowy: ok. 4 —4,5 min euro
przy poziomie dofinansowania 50% wielkos¢ srodkéw z EFRR — 2 — 2,2 min euro
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ektrycznym) do obslugi ruchu pasazerskiego

eneficjenci: Samorzad Wojewodztwa Lubelskiego, przewoznicy kolejowi

Sugerowane rozwinigcie tytulu dzialania o modernizacje taboru kolejowego przetnaczonego do
obslugi ruchu regionalnego, jak réwnie; zakup lokomotyw, wagondw albo zestawow push-pull —
powyisze sformulowanie wyklucza takie moZliwosci.

Proponowany tytul:
,Zakup lub modernizacja taboru kolejowego prieznaczonego do realizacji priewozéw

regionalnych”

PROJEKTY DO REALIZACJI

zakup taboru do obslugi polaczeri w relacji Lublin-Lubart6w i relacjach powiazanych
2 autobusy szynowe o pojemnosci 100-120 miejsc siedzacych

tabor zapewnia eksploatacje polaczenia w aglomeracji z czestotliwoscia godzinng

ma wielko§é dopasowang do potencjalnego zapelnienia nawet po wzroécie potokéw

zakup taboru do obshugi szybkich polaczen Lublin-Zamos¢ i relacji powigzanych (4
autobusy szynowe o pojemnosci 100-120 miejsc siedzacych)

4 autobusy szynowe o podwyzszonym standardzie i pojemnosci 100-120 miejsc siedzacych
tabor zapewnia stworzenie szybkich polaczen miedzy dwoma miastami z czgstotliwoscia
dwugodzinng wraz z rezerwa

ma wielko$é dopasowang do potencjalnego zapelnienia nawet po wzroécie potokéw

zakup taboru do obslugi portu lotniczego Swidnik i relacjach powiazanych (2 autobusy
szynowe o pojemnosci 100-120 miejsc siedzacych)

2 autobusy szynowe o pojemnosci 100-120 miejsc siedzacych

tabor zapewnia eksploatacj¢ polaczenia w aglomeracji z czgstotliwoscia 30 minutowa

ma wielko$¢ dopasowane do potencjalnego zapelnienia nawet po wzroscie potok6w

Zakup taboru kolejowego do przewozéw pasazerskich na terenie wojewédztwa lubelskiego
oraz polgczein z wojew6dztwami sgsiednimi

iloé¢ taboru  uzalezniona jest od wykorzystania pieniedzy w pozostalych projektach —
szacunkowo 3 autobusy szynowe i 7 elektrycznych zespoléw trakcyjnych

potencjalne linie na ktére powinien by¢ skierowany nowy tabor to:

— dla autobuséw szynowych obstuga aglomeracji i linii Lublin-Stalowa Wola

— dla elektrycznych zespotéw trakcyjnych ciag komunikacyjny Deblin-Putawy-Lublin-Chetm

Rozwigzania alternatywne

modernizowane elektryczne zespoly trakcyjne
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Propozycje parametrow:

o Vmax 120-140 km/h;

» w przypadku autobuséw szynowych moc umozliwiajaca prowadzenie wagon6w doczepnych
(zwigkszenie pojemnosci)

e gwarantowany poziom niezawodnosci z odpowiedzialnoscia producenta

e gwarantowany standard podrézy

szacunkowy koszt:

autobus szynowy
ok. 60 - 70 miejsc siedzacych: 1,5 min euro, przy poziomie dofinansowania 50% ok. 0,8 mln euro

ok. 130 - 140 miejsc siedzacych: 2,2 mln euro, przy poziomie dofinansowania 50% 1,1 mln euro
elektryczny zespét trakcyjn
poj. 160 - 200 miejsc siedzacych: 4-4,5 min euro, przy poziomie dofinansowania 50% 2-2,2 min

euro

Z punktu widzenia aktualnych potrzeb przewozowych wojewédztwa rekomendujemy zakup taboru
wigkszego, niz autobusy szynowe pozyskane przez samorzqd dotychczas — optymalna pojemnosé:
100 — 130 migjsc siedzqcych.

Mozliwa do przeprowadzenia jest réwnie: tarisza od zakupu nowych Ppojazdéw modernizacja EZT
naleiqcych do spotki PKP Przewozy Regionalne lub ewentualnie innego przewoinika.
Rozwiqzanie to nie sprzyjatoby jednak tworzeniu warunkéw do szybkiej liberalizacji przewozow
regionalnych w regionie, bowiem wiqzaloby region z konkretnym operatorem.

Sugerowana minimalna liczba pojazdéw o napedzie spalinowym — 6. Wsréd pojazdéw powinno
sig uwzglednic¢ 2 sztuki do obstugi polqczeri Lublin — Swidnik Port Lotniczy, bowiem Srodki
przeznaczone na obsluge kolejowq portu lotniczego wystarczq jedynie na infrastrukture.
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*) do obstugi pozostatych finii regionalnych mozna przeznaczy¢ 3 autobusy szynowe (Lublin-Stalowa Wola) oraz 7-8
elekirycznych zespoléw trakcyjnych (Deblin-Lublin-Cheim) co z uwzglednieniem rezerwy pozwala utrzymaé

czestotliwos¢ 60 minutowg




