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Jednym z ważnych kierunków mojej poselskiej aktywności od lat pozostają starania na rzecz rozwoju infrastruktury komunikacyjnej Zamościa i regionu, w tym utrzymanie i rozwój połączeń kolejowych z Zamojszczyzną. W tym kontekście wielokrotnie występowałem z poparciem dla idei zbudowania przystanku dla szynobusów m.in. przy ul. Peowiaków (Orlicz-Dreszera), oraz z inicjatywą przedłużenia połączeń szynobusowych do Hrubieszowa, co z pewnością korzystnie wpłynęłoby także na rozwój ruchu turystycznego w naszym mieście. Postulaty takie zgłaszałem także jako Przewodniczący Lubelskiej Rady Regionalnej PiS w przesłanym 12 lutego br. Marszałkowi Województwa Lubelskiego stanowisku dotyczącym konsultacji „Planu zrównoważonego rozwoju transportu zbiorowego w województwie lubelskim”. Ważna dla mnie w tej kwestii jest stała współpraca i wsparcie ze strony mieszkańców regionu.

 Niestety idea budowy w/w przystanku nie znajdowała dotąd poparcia u władz samorządowych naszego miasta, czego wyrazem była m.in. uchwała Rady Miasta Zamościa w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Po jej zaskarżeniu przez kolejarzy została ona uchylona ostatecznie przez Wojewódzki Sąd Administracyjny w Lublinie w punkcie dotyczącym linii kolejowej biegnącej wzdłuż ul. Orlicz-Dreszera w Zamościu.

Dlatego z nieukrywanym zainteresowaniem i satysfakcją przyjąłem informacje medialne – z kwietnia br. – podnoszące otwartość władz Zamościa w sprawie budowy przystanków kolejowych w rejonie ulicy Peowiaków (Orlicz-Dreszera) oraz osiedla PR5 w Zamościu. Oceniając pozytywnie ten fakt rozumiem, że może być on spowodowany m.in tym, że w odpowiedzi na w/w stanowisko Lubelskiej Rady Regionalnej PiS władze samorządowe województwa lubelskiego dnia 6 marca br. stwierdziły, że „w projekcie planu transportowego (...) uwzględniono stworzenie w Zamościu zintegrowanego węzła przesiadkowego, zadaniem którego będzie integrowanie zarówno transportu kolejowego z transportem drogowym, jak również węwnątrzgałęziowo transport drogowy (komunikacja miejska, powiatowa, wojewódzka)”. Jego lokalizacja jest zgodna z krajowym planem transportowym, w którym zdefiniowano wysoki potencjał przesiadkowości w Zamościu.  

W sytuacji, gdy z przesłanego mi 22 kwietnia 2014 r. pisma Pana Prezydenta nie wynika, aby – kiedykolwiek także w ramach konsultacji w/w planu transportowego – zgłaszał Pan uwagi dotyczące potrzeby budowy przystanków kolejowych w Zamościu, można domniemywać, że władze miasta nic nie wiedziały o konieczności stworzenia w Zamościu zintegrowanego węzła przesiadkowego. Ponadto nie wiedziały także o tym, że kwestia ulokowania takiego węzła jest w obowiązku władz Zamościa. Potwierdza ten fakt to, że przyjęty przez RM w listopadzie 2013 roku plan transportowy dla Miasta Zamościa nie uwzględnia powstania tegoż węzła. W/w sytuacja oznacza więc konieczność dokonania zmian w tym dokumencie, które to zmiany powinny być przy tym ukierunkowane na pasażera. 

            Dlatego w związku z faktem zatwierdzenia dnia 29 lipca 2014 r. - decyzją Wojewody nr 45/14 – przedłożonego mu przez PKP PLK S.A ZLK w Lublinie projektu budowlanego i udzielenia pozwolenia na budowę przystanku osobowego „Zamość Stare Miasto” pojawiła się kolejna szansa pozytywnej finalizacji przedsięwzięcia, które                         z pewnością wpłynie pozytywnie na jakość infrastruktury komunikacyjnej nie tylko Zamościa, ale i Zamojszczyzny. Otwiera się szansa na uruchomienie wewnątrzmiejskiej komunikacji kolejowej, a jej elementami byłyby przystanki kolejowe na ul. Peowiaków                i na ul. Zamoyskiego, obecny dworzec PKP przy ul. Szczebrzeskiej. Stworzy to możliwość ułożenia korzystnej oferty komunikacyjnej zarówno drogowej, jak                               i kolejowej, z Zamościem jako regionalnym centrum transportowym. Sukces tych inwestycji będzie sukcesem nas wszystkich, a przede wszystkim naszych mieszkańców                 i odwiedzających Zamość i region turystów. 

Jak wynika z informacji przekazanych do mojego Biura Poselskiego wszystkie przewidziane w konsultacjach w/w dokumentu podmioty – za wyjątkiem wojewódzkiego konserwatora zabytków – wydały dla inwestycji pozytywne opinie. Niestety stanowisko wojewódzkiego konserwatora zabytków było do przewidzenia. W korespondencji ze mną Pani dr Halina Landecka jednoznacznie wykazywała swoją nieprzychylność dla w/w inwestycji. Sprawę konserwatorowi w pewnym momencie ułatwiała zresztą uchwała Rady Miasta Zamość w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego                    i wykazywana w w/w pismach negatywna w sprawie opinia Prezydenta Miasta Zamościa              z dnia 22.12.2011 r. powołująca się na niezgodność z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w Zamościu. Na szczęście jednak stanowisko konserwatora nie było wiążące dla Wojewody.

Odsunięty decyzją władz miasta Zamościa m.in. od możliwości uczestniczenia                     w zorganizowanym 1 kwietnia br. spotkaniu strony społecznej i kolejarzy                                z Wiceprezydentem Tomaszem Kossowskim, podczas którego poruszono problem konieczności budowy międzygałęziowego węzła transportowego (co wynika z efektów konsultacji społecznych ws. wojewódzkiego planu transportowego) w niniejszym piśmie popieram pogląd o bezsensowności jego tworzenia przy obecnym dworcu przy Szczebrzeskiej. Apeluję wraz ze stroną społeczną o jego zlokalizowanie w rejonie                       ul. Orlicz – Dreszera tj. w rejonie przystanku „Zamość  Stare Miasto”. Jednocześnie bardzo się cieszę, że w trakcie spotkania była mowa już nie tylko o przystanku kolejowym, ale w ogóle o węźle komunikacyjnym łączącym transport kolejowy                           z drogowym, jak również z infrastrukturą dla rowerzystów. Tego potrzebuje Zamość, jego mieszkańcy i odwiedzający miasto turyści. Dodatkowe przystanki w Zamościu to sprawa niezwykle ważna dla przyszłości kolei w naszym regionie zwłaszcza teraz, gdy 14 lipca br. przyjęto plan transportowy województwa lubelskiego, który w dużej mierze od tej inwestycji właśnie uzależnia nie tylko jakikolwiek rozwój siatki połączeń, ale także utrzymanie dla Zamościa i Roztocza obowiązującej oferty.

Długotrwałe trudności stawiane inicjatywie budowy przystanków - podjętej przez PKP PLK ZLK w Lublinie – z upływem czasu spowodowały sytuację, w której coraz trudniej jest uzyskać przychylność władz kolejowych borykających się z trudnościami finansowymi. Dlatego pomimo tego, iż Zakład Linii Kolejowych w Lublinie wystąpił do centrali PKP PLK S.A. z wnioskiem inwestycyjnym na  2 mln zł, z nadzieją, że może uda się za te pieniądze nie tylko zrobić 2 perony w Zamościu, ale i przesunąć kursowanie szynobusów w kierunku Hrubieszowa, na dzień dzisiejszy nie ma gwarancji na uzyskanie tych funduszy. Aktualnie wniosek został przesunięty na listę rezerwową. Dlatego proszę Pana Prezydenta o rozważenie – wzorem innych, coraz liczniejszych samorządów – możliwości udzielenia wsparcia finansowego dla tej inwestycji z budżetu miasta Zamościa. Decyzja taka byłaby na pewno dobrym sygnałem dla decydującego o przyznaniu pieniędzy na inwestycje w Zamościu Zarządu PKP PLK S.A. Wiemy, że np.  na nadzwyczajnej sesji Rady Gminy Lubartów przegłosowano udzielenie pomocy finansowej dla PKP w kwocie 60 tysięcy zł. Kwotę 150 tys. złotych na ten cel zabezpieczyli także radni z Lubartowa.

Mając na uwadze szczególną wagę projektu budowy przystanków dla szynobusów w Zamościu informuję Pana Prezydenta, że wystosowałem pismo do Prezesa PKP PLK S. A., popierające złożony wniosek inwestycyjny. Podobnie skierowałem również pismo do Marszałka Województwa Lubelskiego o wyrażenie zgody dla spółki Przewozy Regionalne Oddział Lublin na wydłużenie trasy kursowania szynobusów na linii kolejowej nr 72 minimum do nowego przystanku kolejowego, a w najbliższej perspektywie czasu także do Hrubieszowa i pokrycie kosztów z tym związanych – pisma w załączeniu. Nie mam wątpliwości, podobnie jak strona społeczna, z którą jestem w stałym kontakcie, że sprawę mogłyby ułatwić także odpowiednie działania Pana Prezydenta. Wielce wskazane byłoby obok wyasygnowania odpowiednich środków w budżecie Miasta Zamość z przeznaczeniem na dofinansowanie inwestycji PKP PLK także podobne wystąpienia do Prezesa PKP PLK S. A., Marszałka Województwa Lubelskiego oraz zachęcenie samorządów do współpracy na rzecz rozwoju kolei w naszym regionie.
Wobec powyższego uprzejmie proszę Pana Prezydenta o udzielenie odpowiedzi na następujące pytania:
1. Czy zamierza Pan Prezydent skierować wniosek do Rady Miasta Zamość 
o przyznanie dofinansowania z budżetu miasta dla skutecznego i szybkiego zrealizowania w/w inwestycji kolejowych? Raz jeszcze podkreślę, że finansowe wsparcie ze strony władz samorządowych na pewno miałoby znaczenie także dla podjęcia pozytywnej decyzji przyznającej środki przez Prezesa PKP PLK  S.A, tak jak to było m.in.                         w przypadku inwestycji w Lubartowie;
2. Czy zamierza Pan Prezydent skierować stosowne wystąpienia do władz PKP PLK S.A. w sprawie pozytywnego rozpatrzenia wniosku o przyznanie środków finansowych na w/w inwestycje kolejowe i przesunięcia ich na listę podstawową, tj. do pilnej realizacji, a także do władz samorządowych Województwa Lubelskiego?

3.  Kiedy planuje Pan Prezydent zamieszczenie informacji o budowie w/w węzła na ulicy Peowiaków w miejskim planie transportowym?

4. Jaka jest bezpośrednia przyczyna pozytywnej zmiany zdania władz Zamościa w sprawie budowy nowych przystanków kolejowych w mieście?
5.  W jakim czasie, zdaniem Pana Prezydenta, uda się zrealizować inwestycję węzła komunikacyjnego przy ul. Peowiaków, na którą składać się będzie także przystanek kolejowy dla szynobusów? 
Uprzejmie proszę Pana Prezydenta o udzielenie odpowiedzi na w/w pytania w terminie przewidzianym w ustawie o wykonywaniu mandatu posła i senatora.

